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mando, ya que todos los flecos es-
tan acordados y cerrados. Gamesa
formara parte de nuestra historia,
en lo bueno y en lo malo. Hay que
tener en cuenta que las empresas
nacen y después algunas crecen, se
reproducen, o mueren... Lo que es
importante es que si unas empre-
sas tienen problemas y resultan
irresolubles y se producen cierres o
deslocalizaciones, el tejido indus-
trial local siga vivo con la llegada
de nuevas implantaciones, ya que
se producird una regeneracion evo-
lutiva dentro de unos ciclos 16gicos
cuyas pautas marca decisivamente

el mercado. Lo que es grave es que
solo se produzcan cierres de em-
presas sin que haya nuevas activi-
dades que compensan o equilibren.

P.- También volvera la actividad
a la altima nave construida por
Rottneros. Al margen de la crea-
cion de empleo y de la apuesta en
firme de una compania lider como
Seur, ¢cree que la consolidacion de
un centro aduanero en la Terminal
de Contenedores de Miranda
(TCM) abrira las puertas a nuevas
inversiones?

R.-Esa es otra inversion estratégi-
ca, que ademas dota de un recurso a
la ciudad. Asi que el hecho de dispo-
ner de aduana va ser un plus a la ho-
ra de girar la mirada hacia Miranda.
Y eso genera un efecto llamada.

P.- A principios de ano, senala-
ba que el tréfico en la TCM aumen-
taria considerablemente en poco

tiempo y re-

Roberto Martinez cientemente
(derecha) junto a Synergy
su inseparable anunciaba
equipo de Miranda  una tercera
Empresas. /ECB frecuencia

con el puerto
de Barcelona. ¢Se incrementara
aun mas el trafico semanal a lo lar-
go de este ejercicio?

R.- Asi, es Synergy ha apostado
decididamente por la Terminal de
Contenedores Miranda, nos hemos
convertido en puerto seco de Bar-
celona y no es algo baladi. Se trata
del operador logistico del grupo
Hutchison Ports, y la magnitud de
esta compania es tal que se ha con-
solidado como la red portuaria li-
der a nivel mundial. Con sede cen-
tral en Hong Kong (China), da em-
pleo a més de 30.000 personas que
operan puertos y terminales en 26

paises, desde Asia, Oriente Medio,
Africa, Europa, las Américas y Aus-
tralia. Es un gigante y su apuesta
por Miranda una garantia. Sabia-
mos que la construccion y puesta
en funcionamiento de la TCM nos
iba a ir reportando noticias como
ésta. Y los traficos se van a seguir
aumentando. Arranc hace apenas
medio ano, ya dispone de tres fre-
cuencias semanales y eso es un hi-
to. A este ritmo el crecimiento es
dificil de calcular, pero las previ-
siones son tendentes a un aumento
considerable, y este mismo afo.

P.- De ser asi, ¢ya se ha contem-
plado el inicio de la segunda fase pa-
rala construccion de nuevos tramos?

R.- Elinicio de la segunda fase
ird en funcion del aumento del vo-
lumen de tréafico. La ampliacion
por fases esta prevista, pero no hay
un calendario cerrado porque ira
en funcion del nimero de trenes
que vaya recibiendo la terminal y
de la estabilizacion de sus flujos.

P.- Imagino que las relaciones
comerciales con el Pais Vasco, La
Rioja o Cantabria se habran afian-
zado mas si cabe gracias a esta in-
fraestructura. ¢Ve factible la im-
plantacion de empresas o filiales
procedentes de dichos territorios
en la ciudad?

R.~ Miranda esta en el centro de
un érea funcional que, en un radio
de accion de hora y media, com-
parte espacio, aparte de con una
parte de su propia Comunidad Au-
ténoma, con otras cuatro regiones:
La Rioja, Navarra, Cantabria y el
Pais Vasco. Esto nos diferencia y
convierte este ntcleo en un eje es-
tratégico para la logistica. El area
funcional comun permite compar-
tir sinergias y, en clave colaborati-

va, que los territorios de ese area
funcional se beneficien mutuamen-
te, ya que compartimos el espacio
que nos dota a todos de una masa
critica comun que atrae inversio-
nes. Desde la perspectiva de las in-
terrelaciones en areas funcionales
trabajamos desde hace tres anos y
la implantacion, ampliacién o di-
versificacion de inversiones es una
realidad como consecuencia de la
dotacion de infraestructuras como
nuestra plataforma logistica. Y lo
seguira siendo. Sélo hay que ir
viendo en qué medida se reflejara
el impacto de este recurso.

P.- ¢Contempla Miranda Em-
presas nuevas estrategias a corto o
largo plazo para seguir captando
inversiones?

R.- Si, habrd nuevas estrategias,
porque debemos evolucionar. Te-
nemos varios frentes de accion,
que iremos dimensionando progre-
sivamente. Uno de ellos, segura-
mente el mas importante, es la ar-
ticulacién de medidas en el marco
del Plan Garona, que es paralelo y
complementario al Plan Miranda.
Miranda es el municipio mas gran-
de afectado por el cierre de la Cen-
tral Nuclear y quien ha sufrido un
mayor deterioro de puestos de tra-
bajo como consecuencia de ese cie-
rre. Por lo tanto, deberia tener unas
medidas compensatorias propor-
cionales al deterioro sufrido, sus-
ceptibles de generar un retorno de
inversion. Ahi hay otro foco de ac-
cién para aumentar nuestra oferta
y nuestra competitividad.

P.- ¢Hasta qué punto ha contri-
buido la Junta de Castillay Le6n en
el despegue industrial de Miranda?

R.- La colaboracién entre admi-
nistraciones es fundamental y la

hemos trabajado desde el princi-
pio. Para un adecuado progreso de
los territorios es clave alinear lo pu-
blico con lo publico. El Plan Miran-
da es buena muestra de ello. Sin la
colaboracion y entendimiento con-
junto con la Junta de Castillay Le-
6n no habria sido posible articular-
lo. Trabajamos muy duro para ge-
nerar un documento justificativo
de la especial necesidad de Miran-
da en aquel momento, y se demos-
tré. Y contamos con el apoyo al do-
cumento de todos los partidos poli-
ticos y los agentes econémicos lo-
cales, lo cual nos reforzo6 en una
unidad muy necesaria. Y la Junta
tenia la voluntad de tener en cuen-
ta a Miranda, lo vimos desde le pri-
mer momento en que empezamos
a hablar. Y se demostré. El docu-
mento paso todos los filtros, a nivel
técnico, politico, juridico, adminis-
trativo... Siempre he dicho que el
proceso que ha derivado en el Plan
Miranda ha sido un ejemplo de co-
laboracion interadministrativa y lo
seguiré diciendo.

P.- ¢Qué medidas se deberian
tomar desde las administraciones
para consolidar definitivamente la
ciudad como eje estratégico en cla-
ve empresarial?

R.- Siempre se puede mejorar y
hay que seguir trabajando conjun-
tamente para seguir haciéndolo.
Las empresas necesitan sentir que
a sus proyectos se les van a facili-
tar todas las soluciones que pue-
dan requerir, pero sobre todo ne-
cesitan sentir que van a ser trata-
das con agilidad, con rapidez. La
velocidad es un factor diferencial
cuando se compite, y las empresas
nacen y viven compitiendo conti-
nuamente.
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CON MANTENIMIENTO INCLUIDO
En 47 cuotas. Entrada: 10.305,97€. Cuota Final: 19.673,52€.

En la séptima version del nuevo BMW Serie 3 todo es
tecnologia. Y deportividad. Hemos incluido avances
como BMW Digital Key, las luces BMW Laserlight
o el revolucionario BMW Reversing Assistant y
mejorado el dinamismo con una suspension mas baja. Y
lo mejor de todo, es que toda esta tecnologia y toda
esta deportividad, puede ser tuya desde 250€ al mes
con mantenimiento incluido.

P.V.P. 318d, 34.477,20€ (transporte, descuento, ayuda a la recompra
para vehiculos EURO 4 diésel, mantenimiento -5 afios/100.000 km- e
impuestos incluidos) financiando con BMW Bank GmbH, S.E. Gastos
de matriculacion y pre-entrega no incluidos. Comision de formalizacion
239,30€. Importe a financiar: 24.171,22€. Precio total a plazos
41.968,79€. Importe total adeudado 31.662,82€. TIN: 8,25%. Valor
futuro garantizado 19.423,52€ (48 meses/60.000 km). Permanencia
minima: 24 meses. Importe minimo a financiar: 16.000€. Al final del
plazo contratado, podras devolverlo, cambiarlo o quedartelo pagando la
cuota final. Condiciones vélidas para pedidos hasta 30/06/2019. Modelo
visualizado puede no coincidir con el modelo ofertado.

WLTP: Consumo promedio: desde 5,0 hasta 7,5 /100 km.
Emisiones de CO,: desde 132 hasta 170 glkm.
NEDC: Emisiones de CO,: desde 110 hasta 139 g/km.
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